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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kraftfahrzeugsteuersystem mit richtungsabhangiger Sensorvorrichtung 
© KraftfahrzeugstGuergerate mit integrierten Sensorvor- 

richtungen werden ah unterschiedlichen Positionen in 

Bezug zur Fahrtrichtung in verschiedenen Fahrzeugmo- 

dellen eingebaut, so dass unterschiedliche Kraftfahrzeug- 

steuergerate mit unterschiedlichen Abmessungen beno- 

tigt werden. Das neue Kraftfahrzeugsteuergerat soli sich 

universal fur alie Einbaupositionen eignen. 

Urn ein universales Kraftverzeugsteuergerat fur unter- 
schiedliche Einbaupositionen zu erhaiten, werden in der 

Sensorvorrichtung in einem inneren Gehause zuerst die 

Sensoren zueinander ausgerichtet. Dann wird dieses Sen- 

sorcluster in ein a uteres Gehause eingebracht und ent- 

sprechend den Anforderungen beziiglich der Fahrtrich- 
tung ausgerichtet. Zuletzt wird die Sensorvorrichtung im 

oder am Kraftfahrzeugsteuergerat befestigt und das 

Kraftfahrzeugsteuergerat am Kraftfahrzeug montiert. 

Die Kraftfahrzeugsteuerge rate miteinersolchen integrier- 
ten, vorab ausgerichteten Sensorvorrichtung, konnen in 

verschiedenen Positionen und an verschiedenen Einbau- 

orten angebracht werden, ohne dass andere Gehause 

oder Trager fur das komplette Kraftfahrzeugsteuergerat 

benotigt werden. 
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[0001] Die Erfindung betriff t ein Kraftfahrzeug steuergerat 
mit richtungsabhangiger Sensorvorrichtung unci ein Verfah- 
ren zum Aufbau eines solchen Kraftfahrzeugsteuergerates, 5 
gemaB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und 12. 
[0002] Bisherige Kraftfahrzeugsteuergerate mit richtungs- 
abhangiger Sensorvorrichtung, insbesondere Bremssteuer- 
gerate, werden abhangig vorn Fahrzeugmodell aufgebaut. 
Da die richtungsabhangigen Sensorvorrichtungen imrner 10 
exakt in Fahrtrichtung zumindest vertikal und horizontal 
ausgerichtet werden miissen, werden verschiedene Gehau- 
seformen des Kraftfahrzeugsteuergerates und Leiterplatten- 
aufbauten, auf denen die Sensoren befestigt sind, in Abhan- 
gigkeit von deren spateren Einbaulage am Fahrzeug beno- 15 

[0003] Nachteilig bei diesen Kraftfahrzeugsteuergeraten 
ist cs, dass fur verschiedene Fahrzcugmodelle untcrschicdli- 
che Gehause fur die Kraftfahrzeugsteuergerate und Leiter- 
plattenanordnungen benotigt werden. Fur den Hersteller von 20 
Kraftfahrzeugsteuergeraten bedeutet dies einen hohen Auf- 
wand hinsichtlich der Logistik, Lagerhaltung und Montage. 
[0004] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, den Auf- 
bau von Kraftfahrzeugsteuergeraten so zu vereinfachen, 
dass nnt geringein Aufwand, Kraftfahrzeugsteuergerate her- 25 
gestellt werden konnen, die sich fur die unterschiedlichen 
Fahrzeugmodelle und Einbaulagen eignen. 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelost, 
dass die richtungsabhangigen Sensoren mit mindestens zwei 
Gehausen, die auch als Wanne ausgebildet sein konnen, ver- 30 
sehen werden, so dass eine Sensorvorrichtung entsteht, die 
in ihrem Gehause unterschiedlich - gemaB den jeweiligen 
Anforderungen an die Ausrichtung - angeordnet sind. Die 
auBeren Gehauseabmessungen der Sensorvorrichtung sind 
immer gleich. Aus diesem Grund muss auch der verblei- 35 
bende Teil des Kraftfahrzeugsteuergerates nicht mehr veran- 
dert werden. Fur unterschiedliche Positionen des Kraftfahr- 
zeugsteuergerates im Fahrzeug werden hinsichtlich ihrer au- 
Beren Abmessung identische Sensorvorrichtungen verwen- 
det. Die Messachsen der Sensoren sind jedoch in den identi- 40 
schen Gehausen unterschiedlich - abhangig von der spate- 
ren Anbringung des Kraftfahrzeugsteuergerats im Fahrzeug 
- angeordnet. 

[0006] Die Vorteile der Erfindung bestehen darin, dass die 
mechanischen Abmessungen aller Kornponenten eines rich- 45 
tungsabhangigen Kraftfahrzeugsteuergerats identisch blei- 
ben und nur die Komponente, welche die Richtungsabhan- 
gigkeit verursacht, zwar anwendungsspezifisch aber immer 
im gleichen Gehause aufgebaut wird. Alle anderen Kornpo- 
nenten des Kraftfahrzeugsteuergerates bleiben identisch. 50 
[0007] Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. Hierbei kann das innere Gehause der Sen- 
sorvorrichtung wurfelformig, quaderformig oder kugelfor- 
mig aufgebaut sein. Die mechanische Verbindung zwischen 
dem inneren Gehauseteil und dem auBeren Gehauseteil er- 55 
folgt uber eine VerguBmasse und/oder tiber Klebstoff. Mil 
einem solchen Aufbau ist es moglich, mechanisch identi- 
sche Kraftfahrzeugsteuergerate in unterschiedlichen Posi- 
tionen im Kraftfahrzeug anzuordnen. 

[0008] Die Erfindung soil nachfolgend anhand von Aus- 60 
fiihrungsbeispielen und Figuren naher erlauteri werden. 
[0009] Fig. 1 Wurfelformiges inneres Gehause der Sen- 
sorvorrichtung 

[0010] Fig. 2 AuBeres Gehause der Sensorvorrichtung 
[00U] Fig. 3 Position icrung des inneren Gchauscs im au- 65 
Beren Gehause 

[0012] Fig. 4 Sensorvorrichtung 

[0013] Fig. 5 Sensorvorrichtung zur Montage am Gehause 



des Kraftfahrzeugsteuergerats 

[0014] Fig. 6 Sensorvorrichtung zur Montage im Gehause 
des Kraftfahrzeugsteuergerates 

[001 5] Fig. 7 Kugelfdrmiges inneres Gehause der Sensor- 
vorrichtung 

[0016] Fig. 8 Positionierung der Sensorvorrichtung 
[0017] Fig. 9 Querschnitt Sensorvorrichtung mit Trager 
[0018] Fig. 10 Sensorvorrichtung mit Trager 
[0019] Fig. 1 zeigt das wurfelrormige Gehause 1 eines 
Sensorclusters. Im wurfelformigen Sensorcluster 1 befinden 
sich die verschiedenen Sensoren. Hierbei handell es sich in 
der Regel um Beschleunigungssensoren, deren MeBachsen 
senkrecht zueinander angeordnet sind. Im Sensorcluster 1 
sind die Beschleunigungssensoren auf einer nicht abgebilde- 
ten Leiterplatte befestigt und sie befinden sich zueinander in 
der richtigen Ausrichtung, in der Regel senkrecht zueinan- 
der. Ferner kann auch ein Uberrollsensor im Wurfel auf der 
Leiterplatte angeordnet sein. Auch dicscr wird im Sensor- 
cluster relativ zu den anderen Sensoren in der gewunschten 
Richtung ausgerichtet. Die unterschiedlichen MeBachsen 2 
des Sensorclusters sind in Relation zueinander bereits fest- 
gelegt. Sie werden in der Regel senkrecht zueinander ange- 
ordnet. Ferner befinden sich im bzw. am Sensorcluster elek- 
trische, flexible Zuleitungen 3, mit denen die Sensoren im 
Innern verbunden sind. Die flexiblen Zuleitungen 3 werden 
in Anschlusspins 5 gefuhrt. Die Anschlusspins werden in ei- 
nem Kontakthalter 4 fixiert, der bedingt durch die bewegli- 
chen Zuleitungen gleichfalls beweglich ist, aber feste Ab- 
messungen aufweist. Dieses Sensorcluster bildet den inne- 
ren Teil der Sensorvorrichtung. Das Sensorcluster zeichnet 
sich dadurch aus, dass es mehrere feste Messachsen auf- 
weist, in deren Richtung die Empfindlichkeit der Sensoren 
am hochsten ist und flexible Anschliisse, die mittels Kon- 
takthalter zueinander fixiert sind. 

[0020] Fig. 2 zeigt das auBere Gehause 6 der Sensorvor- 
richtung. Das auBere Gehause 6 ist in diesem Anwendungs- 
beispiel eine Wanne, die auf einer Seite offen ist. Von der of- 
fenen Seite her, wird das innere Gehause 1 - das Sensorclu- 
ster - mit den flexiblen Zuleitungen 3, der Halterung 4 und 
den Anschlusspins 5 gemaB Fig. 1 in die Wanne 6 einge- 
bracht, wobei eine Ausrichtung der Messachsen 2 relativ 
zum auBeren Gehause 6 erfolgt. 

[0021] Fig. 3 zeigt das Verfahren zur Positionierung des 
Sensorclusters 1 im auBeren wannenformigen Gehause 6. 
Das Sensorcluster bzw. das innere Gehause 1 wird von ei- 
nem Halter 7 aufgenommen. Der Halter 7 kann zur Auf- 
nahme des Sensorclusters 1 einen Saugnapf, wie in diesem 
Anwendungsbeispiel dargestellt, aufweisen. Jedoch eignen 
sich auch andere Halterungen, wie beispielsweise ein Greif- 
arm oder eine Klemme. Dieser Halter 7 posiuoniert das Sen- 
sorcluster 1 in der Wanne 6 und halt es wahrend des Fixie- 
rungsprozesses in der gewunschten Position. Die Fixierung 
erfolgt in diesem Anwendungsbeispiel durch eine Verguss- 
masse 8, die beispielsweise ausgehartet wird und dadurch 
das Sensorcluster 1 fixiert. Das Sensorcluster kann in der 
Wanne in jedem beliebigen Raumwinkel fixiert werden. Die 
Ausrichtung der Messachsen 2 zueinander im inneren Ge- 
hause 1 bleibt jedoch immer gleich. Hierbei wird die Wanne 
6 zumindest teilweise mit der anfangs flussigen Verguss- 
masse aufgefullt, wobei die Vergussmasse das Sensorcluster 
umflieBt. Dann wird die Vergussmasse ausgehartet. Hierbei 
ist die Oberflache 8 der Vergussmasse 7 parallel zum Boden 
der Wanne 6 angeordnet. Die Ausrichtung des Sensorclu- 
sters 1 in der Wanne 6 ist abhangig von der spateren Position 
und Ausrichtung der komplcttcn Sensorvorrichtung im 
Kraftfahrzeug. Der Kontakthalter 4 mit den Anschlusspins 5 
wird mit Klebstoff an der Wanne fixiert. Die kann sowohl 
vor dem Verguss als auch nach dem Verguss erfolgen, je 
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nachdem ob die elektrische Anschluss vorrichtung, beste- 
hend aus den flexiblen Zuleitungen 3, den Anschlusspins 5 
und der Pinhalierung 4, ganz oder teilweise mitvergossen 
wird oder nicht. Bei diesem Verfahren werden die Messach- 
sen 2 relativ zum auBeren Gehause 6 angeordnet. 
[0022] Fig. 4 zeigt die Sensorvorrichiung in Schraglage. 
Mil dieser Schraglage wird die Vorrichtung spater arn Kraft- 
fahrzeug in Fahrtrichtung befestigt Das wannenrormige au- 
Bere Gehause 6 beinhaltet das gehauste Sensorcluster 1, des- 
sen Messachsen 2, bei dieser Schraglage in Fahrtrichtung, 
horizontal und vertikal exakt positionierl und ausgerichtet 
sind. Die Oberfiache 9 der Vergussmasse 8 ist hierbei paral- 
lel zum Wannenboden angeordnet und fixiert das Sensorclu- 
ster 1 in Fahrtrichtung. Die Messachsen 2 sind bereits irn er- 
sten Gehause des Sensorclusters 1, wie in Fig. 1 dargestellt, 
relativ zur Fahrtrichtung in der Regel horizontal und vertikal 
dazu positionierr und fixiert. Urn die Messsignale abzugrei- 
fcn, ragcn die Anschlusspins 5, die an cincm Halter 4 befc- 
stigt sind, aus der Wanne 6. Die Anschlusspins 5 sind uber 
elektrische Zuleitungen 3 mit den Sensoren im Innem des 
Sensorclusters 1 verbunden. 

[0023] Fig. 5 zeigt die am Kraftfahrzeugsteuergerat 14 
monnerte Sensorvorrichtung 11. Hierbei soli die Schraglage 
des Aufbaus die Ausrichtung des Kraftfahrzeugsteuergera- 
les 14 arn Kraftfahrzeug in Fahrtrichtung darstellen. Das 
Kraftfahrzeugsteuergerat 14 befindet. sich in einem Kraft- 
fahrzeugsteuergerat-Gehause, das eine Kraftfahrzeugsteuer- 
gerat- Wanne 13 aufweist, welche von einem Kraftfahrzeug- 
steuergerat-Deckel 12 verschlossen wird. In der Kraftfahr- 
zeugsteuergerat-Wanne 13 befindet sich die Elektronik des 
Steuergerats, die vorzugsweise auf einer Leiterplatte 15 auf- 
gebaut ist. In diesem Anwendungsbeispiel wird die Sensor- 
vorrichtung 11 auBen auf dem Kraftfahrzeugsteuergerat- 
Deckel 12 montiert. Die Montage kann durch Kleben oder 
einen Rastverschiuss erfolgen. Der Kraftfahrzeugsteuerge- 
ral-Deckel 12 weist hierbei eine Offnung oder eine Steck- 
vorrichtung auf, die zur Verbindung der Anschlusspins der 
Sensorvorrichtung 11 mit der Leiterplatte 15 dient. Bei die- 
sem Aufbau muss die Sensorvorrichtung 11 zusatzlich mit 
einem Deckel 10 verschlossen werden, um die auBen am 
Kraftfahrzeugsteuergerat 14 angebrachte Sensorvorrichtung 
11 vor schadlichen Umwelteinflussen zu schiitzen. 
[0024] Fig. 6 zeigt die im Kraftfahrzeugsteuergerat 14 
montierte Sensorvorrichtung 11. Hierbei soil die Schraglage 
des Aufbaus die Ausrichtung des Kraftfahrzeugsteuergera- 
tes 14 am Kraftfahrzeug in Fahrtrichtung darstellen. Das 
Kraftfahrzeugsteuergerat 14 befindet sich in einem Kraft- 
fahrzeugsteuergerat-Gehause, das eine Kraftfahrzeugsteuer- 
gerat- Wanne 13 aufweist, welche von einem Kraftfahrzeug- 
steuergerat-Deckel 12 verschlossen wird. In der Kraftfahr- 
zeugsteuergerat -Wanne 13 befindet sich die Elektronik des 
Steuergerats, die vorzugsweise auf einer Leiterplatte 15 auf- 
gebaut ist. In diesem Anwendungsbeispiel wird die Sensor- 
vorrichtung 11 innen in der Kraftfahrzeugsteuergerat- 
Wanne 13 auf der Leiterplatte 15 montiert. Die Leiterplatte 
weist Locher auf, in die die Anschlusspins der Sensorvor- 
richtung eingeruhrt und verldtet werden. Bei diesem Aufbau 
wird die Sensorvorrichtung 11 durch den Kraftfahrzeug steu- 
ergerat-Deckel 12 verschlossen, wodurch die im Kraftfahr- 
zeugsteuergerat 14 angebrachte Sensorvorrichtung 11 vor 
schadlichen Umwelteinflussen geschutzt wird. 
[0025] Fig. 7 zeigt ein kugelformiges Sensorcluster 1. Im 
kugelformigen Sensorcluster 1 befinden sich die verschiede- 
nen Sensoren. Hierbei handelt es sich in der Regel um Be- 
schlcunigungsscnsorcn 18, dcrcn Messachsen senkrecht zu- 
einander angeordnet sind. Im Sensorcluster 1 sind die Be- 
schleunigungssensoren 18 auf einer Leiterplatte 19 befestigt 
und sie befinden sich zueinander in der richtigen Ausrich- 



tung, in der Regel senkrecht zueinander. Ferner kann auch 
ein Drehratensensor 17 in der Kugel auf der Leiterplatte 19 
angeordnet sein. Auch dieser wird im kugelformigen Sen- 
sorcluster 1 relativ zu den anderen Sensoren 18 in die ge- 

5 wunschte Position ausgerichtet. Die unterschiedlichen 
Messachsen des Sensorclusters sind in Relation zueinander 
durch den Aufbau der an der Leiterplatte 19 befestigten Sen- 
soren 18, 17 festgelegt. Sie sind in der Regel senkrecht zu- 
einander angeordnet. Ferner befinden sich im bzw. am Sen- 

10 sorcluster elektrische, flexible Zuleitungen 3, mit denen die 
Sensoren im Innern verbunden sind. In dieser Abbildung 
wurde ein Flachbandkabel 3 verwendet. Das Rachbandka- 
bel 3 weist auBen Anschlusspins 5 auf, die in einer Halte- 
rung 4 fixiert sind. Dieses Sensorcluster bildet den inneren 

15 Teil der Sensorvorrichtung. Das Sensorcluster zeichnet sich 
dadurch aus, dass es mehrere Messachsen aufweist, in deren 
Richtung die Empfindlichkeit der Sensoren am hochsten ist. 
Ferner ragcn flexible, elektrische Zuleitungen 3 aus dem ku- 
gelformigen Gehause 1. 

20 [0026] Fig. 8 zeigt das auBere Gehause der Sensorvorrich- 
tung. Das auBere Gehause 6 besteht aus einem Becher, der 
im Innem drei Saulen 20 aufweist Auf diesen Saulen 20 
werden Klebstofftropfen 16 zur Fixierung des kugelformi- 
gen Sensorclusters 1 angebrachL Das Sensorcluster 1 wird 

25 iruttels einer Posilionierungs vorrichtung 7 in der gewunsch- 
ten Ausrichtung im Becher positioniert. Das Flachbandka- 
bel 3 mit der Halterung 4 und den Anschlusspins 5 ragt hier- 
bei aus dem Becher des auBeren Gehauses 3. Ferner weist 
das auBere Gehause unterhalb des Bechers eine Montage- 

30 platte auf. die mittels der Montageplattenbohrungen am 
Kraftfahrzeug befesugt wird. 

[0027] Fig. 9 zeigt das im auBeren Gehause 6 positionierte 
Sensorcluster. Das gehauste Sensorcluster 1 befindet sich im 
Becher 3. Dort ist es auf den Saulen positioniert. und mittels 

.35 einer VerguBmasse 8 fixiert. Der Koniakthalter am Flach- 
bandkabel 3 mit den Anschlusspins 5 wird am auBeren Ge- 
hause befesugt. Die Ausrichtung des Sensorclusters 1 im 
Becher ist so bemessen, dass es bei der Montage des auBeren 
Gehauses 6 am Kraftfahrzeug in Fahrtrichtung angeordnet 

40 ist. Dadurch misst ein Sensor die Beschieunigung in Fahrt- 
richtung, ein anderer die seitliche Beschieunigung und wie- 
derum ein anderer die Drehrate bei einem Uberschlag. Das 
Sensorcluster 1 kann im Becher in jedem beliebigen Raurn- 
winkel fixiert werden. Die Ausrichtung der Messachsen zu- 

45 einander im Sensorcluster 1 bleibt jedoch immer gleich. Die 
Ausrichtung des Sensorclusters 1 im Becher des auBeren 
Gehauses 6 ist abhangig von der spateren Position und Aus- 
richtung der kompletten Sensorvorrichtung im Kraftfahr- 
zeug. 

50 [0028] Fig. 10 zeigt dieselbe Sensorvorrichtung wie in 
Fig. 9, jedoch von der anderen Seite und ohne die Schnitt- 
darstellung, um die Befesligung des Flachbandkabels 3 mit 
den Anschlusspins 5 am auBeren Gehause besser zu veran- 
schaulichen. Die Anschlusspins wurden in diesem Anwen- 

55 dungsbeispiei oberfiachenmontier- und lotbar ausgebildet. 
Auch hier wird das Sensorcluster 1, fur die jeweilige An- 
wendung in der richtigen Position im Becher mittels Ver- 
guBmasse fixiert. 

[0029] Die in Fig. 9 und 10 dargeslellten Sensorvorrich- 
60 tungen werden dann beispielsweise auf oder im Kraftfahr- 
zeugsteuergerat angebracht. Zum Schluss wird das Kraft- 
fahrzeugsteuergerat am Kraftfahrzeug befestigt. Fiir die ver- 
schiedenen Befestigungsorte des Kraftfahrzeugsteuergera- 
tes konnen mechanisch identische Kraftfahrzeugsteuerge- 
65 rate bzw. Scnsorvorrich tungen verwendet. werden, die in un- 
terschiedlichen Positionen eingebaut werden konnen. Die 
Ausrichtung der Sensoren in Fahrtrichtung erfolgt allein 
durch die Positionierung des inneren Gehauses 1 im auBeren 
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Gehause 6. 

[0030] Fur die Fixierung des beliebig gehausten Sensor- 
clusters im auBeren Gehause ist nicht nur VerguBmasse ge- 
eignet, sondern es konnen auch andere Material! en, Halte- 
rungen und Formgebungen verwendet werden, die bewir- 5 
ken, dass das innere Gehause, also das Gehause des Sensor- 
clusters, mechanisch fest mit dem auBeren Gehause verbun- 
den ist. 

Patentanspriiche to 

1. Kraftfahrzeugsteuergerat (14) mit einer richtungs- 
abhangigen Sensorvorrichtung (11), wobei 
die Sensorvorrichtung (11) von mehreren Gehausen (1, 
6) umgeben ist 

i.die Sensorvorrichtung (11) mehrere Sensoren (17, 18) 
"aufweist und 

dicsc Sensoren (17, 18) in cincm innercn gcrncinsamcn 
Gehause (1) angeordnet sind, in dem die Ausrichtung 
der Messachsen (2) der Sensoren (17, 18) zueinander 
geschutzt wird, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

das innere Gehause (1) in einem auBeren Gehause (6) 
angebracht ist, in dem die Ausrichtung der Messachsen 
(2) der Sensoren (17, 18) in Abhangigkeit zur Einbau- 
position der Sensorvorrichtung (11) im Kraftfahrzeug 
geschutzt wird und 

das auBere Gehause (6) im oder am Gehause (12, 13) 
des Kraftfahrzeugsteuergerats (14) befestigt ist. 

2. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das innere Gehause (1) 
wurfelformig ist. 

3. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das innere Gehause (1) ku- 
gelformig isL 

4. Sensorvorrichtung (11) nach einem der Patentan- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das in- 
nere Gehause (1) elektrische Zuleitungen (3) aufweist. 

5. Sensorvorrichtung (11) nach einem der Patentan- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass zwi- 
schen dem inneren (1) und dem auBeren Gehause (6) 
eine erste mechanische Verbindung (8, 16) besteht. 

6. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung zwischen 
dem inneren und dem auBeren Gehause VerguBmasse 
(8) ist. 

7. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verbindung zwischen 
dem inneren und dem auBeren Gehause KlebstorT (16) 

ist. 

8. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die elektrischen Zuleitun- 
gen (3) des inneren Gehauses (1) am auBeren Gehause 
(6) befestigt sind, 

9. Sensorvorrichtung (11) nach einem der vorangegan- 
genen Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das zwischen dem auBeren Gehause (6) und dem Ge- 
hause (12, 13) oder einer Tragervorrichtung (15) des 
Kraftfahrzeugsteuergerats (14) eine zweite mechani- 
sche Verbindung besteht. 

10. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die zweite mechanische 
Verbindung eine Halterungsvorrichtung ist. 

11. Sensorvorrichtung (11) nach Patentanspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die zweite mechanische 65 
Verbindung KlebstorT ist 

12. Verfahren zum Aufbau eines Kraftfahrzeugsteuer- 
gerates (14) mit einer Sensorvorrichtung (11), die meh- 
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rere richtungsabhangige Sensoren (17, 18) aufweist, 
wobei die richtungsabhangigen Sensoren (17, 18) in ei- 
nem inneren gemeinsamen Gehause (1) in Abhangig- 
keit ihrer Messachsen (2) zueinander positioniert und 
fixiert sind, dadurch gekennzeichnet, dass 
das innere Gehause (1) in ein auBeres Gehause (6) ein- 
gebracht wird, wobei eine Ausrichtung der Messachsen 
(2) der Sensoren (17, 18) in Abhangigkeit zurEinbau- 
position der Sensorvorrichtung (11) im Kraftfahrzeug 
erfolgt und 

das auBere Gehause (6) im oder am Gehause (12, 13) 
des Kraftfahrzeugsteuergerat (14) befestigt wird. 

13. Verwendung fur ein Verfahren nach Patentan- 
spruch 12, bei der mechanisch und elektrisch identi- 
sche, richtungsabhangige Kraftfahrzeugsteuergerate 
(14) fur unterschiedhche Einbaupositionen verwendet 
werden. 

14. Verwendung fur ein Kraftfahrzeugsteuergerat (14) 
nach Patentanspruch 1 *zur Bestuckung von unter- 
schiedlichen Fahrzeugmodellen mit unterschiedlicher 
Ausrichtung des Kraftfahrzeugsteuergerats (14). 
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